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Wunder i

Egal ob zum Matchrace, zur Runde am
Feierabend oder mit dem Partner auf
Torn: Die Blu 26 macht auf vielerlei Art
eine gute Figur. Beide Versionen im Test




YACHT-TEST BLU 26

s gibt Boote, denen sieht man ihre

Vielseitigkeit gar nicht an. Langes

Cockpit, Miniaufbau, hohes Rigg.
Umschmeichelt von hiibschen Linien, das
Heck modern und offen. Auf den ersten Blick
ist die Blu 26 nicht mehr als ein weiteres nor-
males Sportboot. Schnell und wendig, so viel
ist klar, schlieflich kommt es beim St. Moritz
Matchrace zum Einsatz und wird dort von
den weltbesten Seglern um die Tonnen
getrieben. Und die geben sich nicht mit B-
Ware zufrieden. Aber ist so ein Hobel auch
ohne eingespieltes Team zu bewegen?

Cruiser gegen Racer
Am Steg des Sailingcenters Tegernsee liegt
die Moglichkeit, es auszuprobieren. Links

Ostseeritten an Ort und Stelle behdlt, sollte
nachgeriistet werden, um nicht die Kontrolle
{iber das Schiff verlieren zu kénnen.

Am Ufersaum angekommen, hat sich die
Racing-Version einen kleinen Vorteil her-
ausgefahren, im Mittel war sie 0,2 Knoten
schneller. Das ist vertretbar, will man es beim
abendlichen Schlag entspannter angehen
lassen. Und fiir besser beliiftete Reviere
reicht die so dargebotene Fliche ohnehin
aus. Mochte man allerdings in der aufstreben-
den Blu-26-Einheitsklasse erfolgreich mit-
mischen, fiihrt kein Weg an der iiberlappen-
den Genua vorbei.

Genauso wenig wie am Spinnaker, das
wird schnell deutlich, als es raumschots wie-
der zuriickgeht. Gut einen halben Knoten

Finish und Ausriistung sind hochwertig,
viele gute Detaillisungen gefallen

die schlicht weifie und Spinnaker-befeuerte
Sportversion, rechts die mit Teak belegte
und durch Fock und Gennaker etwas in der
Segelfliche reduzierte Eigner-Variante. Die
morgendliche Thermik streicht bereits mit
sechs Knoten iiber den See, also abgelegt
und ausprobiert.

Grundsitzlich sind beide Boote iden-
tisch, nur das optionale Holz in der Plicht
und die reduzierte Vorsegelflache unter-
scheiden sie. Am Wind fehlen dem Daysailer
fiinf, vor dem Wind zehn Quadratmeter.
Wirklich bemerkbar macht sich das aber zu-
nichst nicht. Beide Boote kreuzen in bester
Manier zum Siidufer des Sees auf, 5,8 Kno-
ten stehen auf der Logge, Wendewinkel von
41 Grad runden das Bild ab. Herrlich. Die
Schotwege sind kurz, Wenden entsprechend
schnell gefahren, das Boot dreht iiber sei-
nem schmalen tiefen Kiel fast auf dem Teller.
Wiirde durch das klare Wasser nicht die ein-
drucksvolle Bleibombe durchschimmern,
man konnte meinen, auf einem modernen
20er-Jollenkreuzer zu sitzen, so direkt rea-
giert das acht Meter lange Boot auf Steuer-
befehle. Oder besser gesagt, Steuergedan-
ken, denn Befehl klingt nach Kraft - die ist
aber an dem freistehenden Spatenruder
nicht mal dann nétig, wenn man es zum
Strafentransport aus seinem Lager hebt. Ein
Riegel, der die Anlage auch bei ruppigeren
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bringt das symmetrische Tuch auf allen
Kursen, beim herrschenden Wind bot der
Gennaker sogar auf Kursen spitzer als 90
Grad keinen Geschwindigkeits-Vorteil. Hier
zeigte sich auch, warum das Team des Sai-
lingcenters so begeistert von der Bluals Schu-
lungsboot ist. Es ist extrem gutmiitig und
bleibt selbst bei forcierter extremer Lage
durchgingig kontrollierbar, ohne aber ge-
hemmt oder langweilig zu wirken. Kein Ge-
fithl von Zickigkeit. Der Daysailer ist erwar-
tungsgemaf noch einmal toleranter, ohne
dabei Segelspafl vermissen zu lassen. Ent-
spannt und ldssig zieht man mit bis zu 7 Kno-
ten seine Bahnen, vermisst allenfalls einen
Ausreitgurt, um noch bequemer auf dem
Seitendeck sitzen zu konnen. ,Ein Punkt,
{iber den wir diskutierten, aber die Erfahrun-
gen aus dem Schulungsbetrieb zeigen, dass
es ohne Gurte komfortabler ist’, erkldrt Ge-
schiftsfiihrer Stephan Eder.

Wer das anders sieht: Nachriisten ist
kein Problem, an den eingeformten Fuf3-
rasten lieflen sich Aufnahmen in Minuten-
schnelle befestigen.

Durchdacht und komplett

Fiir Uberraschung sorgt der Hinweis, dass
die Blu zwar in der Schweiz entwickelt wur-
de, dort aber nicht gebaut wird. Stattdessen
zeichnet dieselbe polnische Werft fiir die
Produktion verantwortlich, bei der unter an-
derem auch die dhnlich konzeptionierte
Mak Seven entsteht (Testin YACHT 25/2008).
Gaben bei dieser ein sehr heterogenes Finish
und Schwichen im Detail Anlass zur Kritik,
ist die Bauqualitdt der Blu absolut makelfrei.
Nicht einmal in den verwinkelsten Ecken
sind Pfuschereien zu entdecken, alles macht
einen ordentlichen und soliden Eindruck.
Was dem durchaus gehobenen Kaufpreis
angemessen ist. Das gleiche Bild auch bei
der Decksausstattung: Kugellagerblocke von
Ronstan, ein breiter Traveller, verdeckt lau-
fende Barberholer und kriftige Fallenstop-
per. Weniger belastete Leinen laufen in einer

Flexibel. Fiir bequemen Trailertransport
oder seichte Liegeplatze lassen sich
sowohl der Kiel (per Talje, oben) als auch
die gesamte Ruderanlage (per Hand,
unten) in kurzer Zeit aufholen










